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PREDGOVOR  

 

KOT VOZNIK AVTOMOBIL A LAHKO ZMANJĠATE VPLIV NA PODNEBNE 

SPREMEMBE,  PRISPEVATE K BOLJĠI KAKOVOSTI ZRAKA  TER OBENEM 

PRIHRANITE DENAR  Z NAKUPOM OKOLJU PRIJAZNEJĠEGA AVTOMOBILA IN Z 

UPOĠTEVANJEM NASVETOV O VARĻNI VOĢNJI. 

V PRILOGI  1  JE  SEZNAM DESETIH NOVIH  MODELOV OSEBNIH AVTO MOBILOV 

Z NAJUĻINKOVITEJĠO KOMBINIRANO PORABO GO RIVA PO POSAMEZNI VR STI 

GORIVA.  

PRILOGA 2 P RIROĻNIKA VSEBUJE ZA VSE MODEL E NOVIH OSEBNIH 

AVTOMOBILOV, KI SO V  TEKOĻEM LETU NA VOLJO ZA NAKUP ALI NAJEM N A 

OZEMLJU REPUBLIKE SL OVENIJE, PODATKE O P ORABI GORIVA, EMISIJ I CO 2 IN 

EMISIJI ONESNAĢEVAL ZUNANJEGA ZRAKA.   
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N ASVET I VOZNIKOM  ZA VARĻNO VOĢNJO 

1. Poskrbite, da bo vaġe vozilo redno in dobro vzdrģevano. Stalno 

preverjajte nivo olja. Pravilno vzdrģevana vozila delujejo bolj 

uļinkovito, porabijo manj goriva in imajo zato manj emisij 

toplogrednega plina CO 2 ter manj emisij onesnaģeval zunanjega zraka. 

 

2. Vklopite klimatsko napravo samo, kadar je potrebno. Prekomerna 

uporaba klimatske naprave poveļuje porabo goriva do 5 % -  zato so 

viġje tudi emisije CO2 in emisije onesnaģeval zunanjega zraka.  

 

3. Vsak mesec preverite tlak v pnevmatikah. Premalo napolnjene 

pnevmatike lahko poveļajo porabo goriva do 4 %. 

 

4. Zaprite okna, ġe zlasti pri viġjih hitrostih, ter odstranite prazne streġne 

prtljaģnike. Ta ukrep bo zmanjġal upor vetra in lahko zmanjġa porabo 

goriva in emisije CO 2 do 10 %.  

 

5. Vozite premiġljeno in predvsem s prilagojeno hitrostjo. Vsakiļ, ko 

nenadoma pospeġujete ali zavirate, motor porabi veļ goriva in proizvaja 

veļ CO2 in veļ onesnaģeval zunanjega zraka. Pri hitrosti 120 km/h 

porabi vozilo  tudi do 20 % veļ goriva (bencin in dizel) kot pri hitrosti 

100 km/h za enako  prevoģeno razdaljo. Vozilo porabi najmanj goriva, 

ļe vozi s hitrostjo med 5 5 km/h in 80 km/h.  

 

6. Pri pospeġevanju ļim hitreje prestavite v viġjo prestavo. Viġje prestave 

(4., 5. ali 6.) so varļnejġe z vidika porabe goriva. 

 

7. Odstranite nepotrebno teģo iz prtljaģnika in zadnjih sedeģev. Bolj kot je 

avto obremen jen, teģje deluje motor in viġja je poraba goriva. 

 

8. Takoj po zagonu motorja zaļnite z voģnjo in ugasnite motor, ko stojite 

na mestu veļ kot minuto. Sodobni motorji vam omogoļajo takojġen 

zaļetek voģnje in tako niģjo porabo goriva. 

 

9. Poskuġajte predvideti prometni pretok. Spremljajte dogajanje pred vami 

s ļim veļje razdalje, da se v toku prometa izognete nepotrebnemu 

zaustavljanju in speljevanju.  

 

10. Razmislite o moģnosti, da se z drugimi dogovorite za skupno voģnjo v 

sluģbo ali na prostoļasne aktivnosti. Pripomogli boste k zmanjġanju 

prometnih zamaġkov in porabe goriva ter k ļistejġemu zraku in 

zmanjġevanju podnebnih sprememb. 
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PRI HITROSTI 120 km/h PORABI AVTOMOBIL TUDI 

DO 20% VEĻ GORIVA (BENCIN IN DIZEL) KOT PRI 

HITROSTI 100 km/h ZA ENAKO PREVOĢENO 

RAZDALJO.  

 

AVTOMOBIL PORABI NAJMANJ GORIVA, ĻE VOZI 

S HITROSTJO MED 55 km/h IN 80 km/h. 

 

VSAK PROSTI TEK, DALJĠI OD 10 SEKUND, 

PORABI VEĻ GORIVA KOT UGAĠANJE IN 

PRIĢIGANJE MOTORJA. 

 

STROĠEK OBRABE AKUMULATORJA IN UPLINJAĻA 

PRI POGOSTEM PRIĢIGANJU JE NEKAJ 

DESETKRAT NIĢJI OD STROĠKA GORIVA, 

PORABLJENEGA MED PROSTIM TEKOM. 
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UVOD  

Zrak je zmes plinov. Suh zrak sestavlja pribliģno 78 % duġika, 21 % kisika in 1 % 

argona. V zraku je tudi vodna para,  katere deleģ znaġa, odvisno od temperature 

zraka, med 0,1 % in 4 %. Zrak vsebuje tudi zelo majhne koliļine drugih plinov, 

med njimi sta ogljikov dioksid (CO 2) in metan (CH 4).  

Poleg stalnih sestavin se v zraku v manjġih koncentracijah obļasno pojavijo ġe 

druge snovi, ki lahko ġkodljivo uļinkujejo na ģivi in neģivi svet. Njihova prisotnost 

je posledica ļlovekove dejavnosti (antropogeni viri) in naravnih virov (vulkanski 

izbruhi, gozdni poģari, peġļeni viharji). 

Glavni viri onesnaģevanja, ki ga povzroļa ļlovek, so: 

ü izgorevanje goriv pri pr oizvodnji elektriļne energije, v prometu, industriji in 

gospodinjstvih;  

ü industrijski procesi in uporaba topil (na primer v kemiļni in nekovinski 

industriji);  

ü kmetijstvo in  

ü obdelava odpadkov.  

EMISIJE  ONESNAĢEVAL IZ PROMETA PRISPEVAJ O K 

ONESNAĢEVANJU ZRAKA  

Promet moļno onesnaģuje zrak.  Emisije onesnaģeval zunanjega zraka iz prometa 

pomembno prispevajo k poslabġanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k 

ļezmerno poviġanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM10  in PM 2,5 ter 

duġikovih oksidov (NOx). V SLOVENIJI JE ZRAK PREKOMERNO ONESNAĢEN 

PREDVSEM S PRIZEMNIM  OZONOM  O3 ( PREDVSEM POLETI) IN Z DELCI PM 10  

( PREDVSEM POZIMI) .  

Promet je tudi VIR RAKOTVORNEGA BEN ZENA IN BENZO(A)PIRE NA (BAP).   

Slaba kakovost zraka pomembno vpliva na naġe zdravje, blaginjo in okolje.  

Kakovost zraka v Evropi se je v zadnjih 60 letih bistveno izboljġala. Koncentracije 

ġtevilnih onesnaģeval, vkljuļno z ģveplovim dioksidom, ogljikovim mon oksidom  

(CO)  in benzenom, so  se moļno zmanjġale. Tudi koncentracije svinca so strmo 

upadle in so daleļ pod mejnimi vrednostmi, ki jih doloļa zakonodaja. Vendar 

onesnaģenost zraka ostaja glavni okoljski dejavnik, povezan z boleznimi, ki bi jih 

lahko prepreļili, in s prezgodnjo smrtnostjo v EU, hkrati pa ġe vedno zelo 

negativno vpliva na velik del evropskega naravnega okolja.  

K izpustom iz prometa najveļ prispeva cestni promet.  

Poglavitna onesnaģevala in skupine onesnaģeval zunanjega zraka iz prometa so: 

duġikovi oksidi (NOx), hlapne organske snovi ( VOC), amonijak (NH 3), delci (PM 10 , 

PM2,5 , TSP), prizemni ozon (O 3), ogljikov monoksid (CO), benzen, teģke kovine, 

policikliļni aromatski ogljikovodiki (PAH), obstojna organska onesnaģevala (POP), 

dioxini in furani .    
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ONESNAĢEN ZRAK ĠKODUJE ZDRAVJU  LJUDI  

 

Slika 1: Vplivi onesnaģenega zraka na zdravje ljudi . Vir: EEA.  

Brez kisika lahko ļlovek zdrģi brez posledic za zdravje le pet minut, zato je zelo 

pomembno, kakġen zrak dihamo. Dolgoroļna izpostavljenost onesnaģenemu zraku 

lahko pripeljeta do razliļnih vplivov na zdravje, ki segajo od manjġih vplivov na 

dihalni sistem do prezgodnje umrljivosti.   

ONESNAĢEN ZRAK POVZROĻA ALI POSLABĠUJE OBOLENJA DIHAL, SRĻNO-

ĢILNE BOLEZNI, RAK. 

Onesnaģenost zraka je prvi okoljski 

vzrok prezgodnje smrti v EU, saj 

zaradi onesnaģenosti zraka UMRE 

DESETKRAT VEĻ LJUDI KOT V 

PROMETNIH NESREĻAH.  Po podatkih 

OECD bo Ăonesnaģenost zraka v 

mestih do leta 2050 postala glavni 

okoljski vzrok umrljivosti po vsem 

svetu, pred onesnaģeno vodo in 

pomanjkanjem sanitarnih storitevñ. 

Spletni naslov strani, kjer Agencija Republike Slovenije za okolje (ARSO) objavlja 

podatke o kakovosti zunanj ega zraka v Sloveniji:  

 http://www.arso.gov.si/zrak/kakovost%20zraka/podatki/  

Vir: EEA  

ONESNAĢENOST ZRAKA V 

EVROPI SKRAJĠUJE 

PRIĻAKOVANO ĢIVLJENJSKO 

DOBO ZA PRIBLIĢNO 8,6 

MESECA NA PREBIVALCA .  

http://www.arso.gov.si/zrak/kakovost%20zraka/podatki/
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ONESNAĢEN ZRAK ĠKODUJE NAĠEMU OKOLJU 

Onesnaģen zrak povzroļa zakisljevanje tal in vode , evtrofikacijo , zmanjġuje donos  

kmetijskih pridelkov , ġkodi gozdovom ter razjeda materiale.  

Razliļna onesnaģevala zraka imajo razliļne uļinke na ġtevilne ekosisteme. Ġe 

zlasti veliko nevarnost pomenijo poveļane koliļine duġika. Odziv ekosistemov na 

odlaganje prevelikih ko liļin duġika imenujemo EVTROFIKACIJA . Prevelika 

koliļina hranil v obļutljivih  ekosistemih lahko popolnoma spremeni ravnovesje 

med vrstami, to pa lahko vodi v izgubo biotske raznovrstnosti  na prizadetem 

obmoļju. V sladkovodnih in obalnih ekosistemih to prispeva k cvetenju alg.  

Veļ podatkov o vplivu onesnaģenega zraka na ekosisteme je na spletnih straneh 

Evropske okoljske agencije (EEA):  

http://www.eea.europa.eu/publications/ef fects -of -air -pollution -on  

 

 

DELCI PM 10 , PM 2,5  

DELCI PM 10  IN  PM2,5  SO MIKROSKOPSKO MAJH NI DROBCI TRDNE ALI TEKOĻE 

SNOVI, KI SO RAZPRĠENI V ZRAKU.  Delci PM 10  so delci z velikostjo od 0 do 10 

mikrometra, delci PM 2,5  pa delci z velikostjo od 0 do 2,5 mikrometra.  Delci med 

drugim vkljuļujejo prah, dim, saje, delce iz obrabe pnevmatik ter cestiġļa, delce 

prsti.  

Delci (PM 10 , PM 2,5 )  se uvrġļajo glede na izvor med: 

ü primarne delce  (so posledica neposredne emisije prahu v zrak, npr. IZ 

IZPUHA VOZILA PRI IZ GOREVANJU DIZELSKEGA GO RIVA , iz dimnika 

pri kurjenju lesa, premoga,é) in 

ü sekundarne delce,  

- ki nastajajo kot posledica kemijskih reakcij med predhodniki 

sekundarnih delcev kot so: duġikovi oksidi (NOx), ģveplov dioksid 

(SO 2), amonijak ( NH3) in nemetanske hlapn e organske snovi 

(NMVOC);  

-  za sekundarne delce ġtejejo tudi delci, ki so se kot odloģili na tla in 

se ponovno dvignejo v zrak, npr. kot posledica prometa ali vetra 

( resuspenzija delcev ).  

Uļinek delcev na naġe zdravje in okolje je odvisen od njihove velikosti in sestav e.  

Manjġi delci so bolj zdravju ġkodljivi.  

http://www.eea.europa.eu/publications/effects-of-air-pollution-on
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Na delce so lahko vezane 

ġtevilne ġkodljive in strupene 

snovi , kar je odvisno od vira 

delcev, npr.:  

ü teģke kovine (kadmij, 

arzen, barij, svinec, 

cink, ģivo srebro, 

nikelj , itd.) , takġni delci 

so bolj toksiļni in 

povzroļijo moļnejġo 

vnetno reakcijo v 

organizmu,  

ü policikliļni aromatski 

ogljikovodiki (PAH):  

nekateri od njih so 

rakotvorni i n 

poġkodujejo dedni 

material.   

Glede na ugotovitve Svetovne zdravstvene organizacije lahko dolgotrajna 

izpostavljenost drobnim delcem povzroļa aterosklerozo,  ima negativne posledi ce 

na zdravje novorojenļkov in bolezni dihal pri otrocih.  Raziskave so pokazale 

vzroļno povezavo med PM2,5 in smrtnostjo zaradi bolezni srca in oģilja ter dihal. 

Nakazuje se tudi moģna povezavo med nevroloġkim razvojem, kognitivnimi 

funkcijami in sladkorn o boleznijo.  

Do prekomerne onesnaģenosti zraka z delci prihaja predvsem pozimi.  

IZ IZPUHA VOZIL NAJV EĻ DELCEV IN PREDHODNIKOV SEKU NDARNIH DELCEV 

PRISPEVAJO VOZILA NA  DIZELSKI POGON.  

 

IZPOSTAVLJENOST ONES NAĢENEMU ZRAKU Z DELCI PM 10  IN PM 2,5 

POVZROĻA ĠTEVILNE BOLEZNI IN PREDĻASNO SMRT.  

MED NAJPOGOSTEJĠIMI POSLEDICAMI SO:  

-  SRĻNO-ĢILNE BOLEZNI, 

-  BOLEZNI PLJUĻ, 

-  RAK,  

- POVEĻANO TVEGANJE ZA UMRLJIVOST NOVOROJENĻKOV.  

DELCI PM 10  SO ZELO MAJHNI DROBC I 

TRDNE ALI TEKOĻE SNOVI, KI SO 

RAZPRĠENI V ZRAKU IN SO VELIKI 

OD 0 DO 10 MIKROMETRA . Delci med 

drugim vkljuļujejo prah, dim, saje, 

delce iz obrabe pnevmatik t er cestiġļa, 

delce prsti.  Na delce so lahko vezane 

ġtevilne ġkodljive in strupene snovi, kar 

je odvisno od vira delcev.  

Zrak je onesnaģen z delci PM10  

predvsem pozimi.  

IZ IZPUHA VOZIL NAJV EĻ DELCEV IN 

PREDHODNIKOV SEKUNDA RNIH 

DELCEV PRISPEVAJO VOZILA NA  

DI ZELSKI POGON.  
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PRIZEMNI OZON (O 3 )  

Ozon sestavljajo trije atomi kisika. V stratosferi, to je viġje leģeļa plast ozraļja, 

nas ozon ġļiti pred nevarnim ultravijoliļnim sevanjem Sonca. V najniģji plasti 

ozraļja, v troposferi, je ozon 

pomembno onesnaģevalo 

(prizemni ozon) , ki negativno 

vpliva n a zdravje ljudi in ġkodi 

ekosistemom.  

Ozon v prizemnih plasteh je 

posledica zapletenih kemijskih 

reakcij med predhodniki plinov, 

kot so duġikovi oksidi (NOx)  in 

nemetanske hlapne organske 

spojine (NMVOC)  ob prisotnosti 

sonļne energije (UV sevanja). 

Pri njegovem nastanku imata 

svojo vlogo tudi metan (CH 4) in 

ogljikov mono oksid (CO).  

Ozon je moļan in agresiven oksidant. 

Visoka koncentracija prizemne ga ozona 

v zunanjem zraku lahko razjeda 

materiale, zgradbe in ģivo tkivo.  

Zmanjġuje zmoģnost rastlinske 

fotosinteze, ker ovira sprejem 

ogljikovega dioksida. Ġkodi 

razmnoģevanju in rasti rastlin, ļesar posledica je manjġi donos pridelkov in manjġi 

prirast gozda.  

V ļloveġkem telesu povzroļa vnetje pljuļ in bronhijev. Ob izpostavljenosti ozonu 

se naġe telo bojuje proti vstopu ozona v naġa pljuļa. Ta refleks zmanjġuje koliļino 

vdihanega kisika. Manj vdihanega kisika pa pomeni, da mora naġe srce veļ delati. 

Zato je za ljudi, ki imajo obolenja srca in oģilja ali dihal, kot je na primer astma, 

izposta vljenost visokim koncentracijam ozona izļrpavajoļa ali celo usodna. 

Do prekomerne onesnaģenosti zraka s prizemnim  ozonom (O 3) prihaja pred vsem 

poleti.  

 

DUĠIKOVI OKSIDI (NO X)  

Oznaka d uġikovi oksidi NOx pomeni duġikov monoksid (NO)  in duġikov dioksid 

(NO2),  izraģena kot duġikov dioksid.  

Duġikovi oksidi  nastaja jo  zlasti pri zgorevanju goriv  v prometu in  industriji ter v 

kurilnih napravah v gospodinjstvih . V EU veļ kot 40 % izpustov duġikovih oksidov 

PRIZEMNI OZON (O 3) ĠKODI 

TUDI RASTLINAM, POSL EDICA JE 

MANJĠI KMETIJSKI PRIDELEK IN 

MANJĠI PRIRAST GOZDA.  

ONESNAĢEVALO PRIZEMNI OZON (O 3) 

JE MOĻAN IN AGRESIVEN OKSIDANT. 

VISOKA KONCENTRACIJA  

PRIZEMNEGA OZONA V Z UNANJEM 

ZRAKU LAHKO RAZJEDA MATERIALE, 

ZGRADBE IN ĢIVO TKIVO.   

 

Zrak je onesnaģen s prizemnim ozonom  

predvsem poleti .  
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prispeva cestni promet.  Dizelska vozila imajo precej viġje izpuste duġikovih 

oksidov (NOx) kot bencinska vozila.  

Duġikov dioksid (NO2 )  draģi oļi in grlo ter lahko povzroļi  vnetje dihalnih poti in  

zmanjġanje delovanja pljuļ.  

Duġikovi oksidi (NOx) prispevajo k nastajanju  ozon a (O 3) in sekundarni h delcev  

PM2,5 in PM 10, ki imajo negativne uļinke na zdravje ljudi, ekosisteme ter obenem  

prispevajo k podnebnim spremembam.  

Duġik, ki se emitira v obliki duġikovih oksidov (NOx) pa tudi kot amonijak (NH 3), je 

sedaj eden od glavnih  povzroļiteljev zakislje vanja in ev trofikacije  ( odziv 

ekosistemov na odlaganje pre velikih koliļin duġika) , ker so se emisije  ģveplovega 

dioksida (SO 2), ki tudi povzroļa zakisljevanje, v Evropi moļno zmanjġale. 

 

OGLJIKOV MONOKSID (C O)  

Ogljikov monoksid  (CO)  je brezbarven plin brez vonja, gorljiv in ZELO STRUPEN 

PLIN . Ogljikov  monoksid  se sproġļa ob  nepopolnem   izgorevanju  fosilnih goriv  in 

biogoriv . I zpostavljenost   CO lahko  zmanjġa prenaġanje kisika v  krvi , s ļimer se 

zmanjġa prenos kisika  do  organov in tkiv  telesa . Ģivljenjska doba  CO v atmosferi  

je pribliģno tri  mesece . Ta relativno  dolga ģivljenjska doba omogoļa CO, da  poļasi 

oksidira  v ogljikov dioksid (CO 2) , kar prispeva tudi k tvorbi pri zemnega ozona  O3.  

OGLJIKOV MONOKSID (C O) JE ĠE POSEBEJ NEVAREN V ZAPRTI H PROSTORIH , 

ker lahko ob nepravilnem ravnanju pride do visokih koncentracij tega plina , vendar 

ker  je brez vonja, ga ne zaznamo.  Visoka koncentracija CO v zaprtem prostoru 

lahko nastane na primer ob nepopolnem zgorevanju goriva v slabo vzdrģevanih ali 

nepravilno nameġļenih kurilnih peļeh, ali ļe je avtomobil dolgo priģgan v garaģi.    

 

BENZEN  

Benzen  (C 6H6)  se sproġļa med nepopolnim izgorevanjem   goriv, ki se uporabljajo v 

vozilih . Drugi viri  so ogrevanje v gospodinjstvih,  rafiniranje nafte  in  uporaba,  

distribucija  ter shranjevanje  bencina .  

Ljudje so izpostavljeni benzenu predvsem preko vdihavanja. Benzen je   rakotvorno  

onesnaģevalo. Najbolj resni neģeleni  uļinki dolgotrajnejġe izpostavljenosti so 

poġkodbe  genskega materiala  celic , kar lahko povzroļi raka.  

 

BENZO( A)PIREN (B AP)  

Rakotvorno onesnaģevalo je tudi benzo(a)piren (BaP), ki spada v skupino 

policikliļnih aromatskih ogljikovodik ov (PAH) . Sproġļa se ob gorenju organskih 
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snovi kot je les in ob izgorevanju goriva v vozilih . POMEMBEN VI R 

BENZO(A)PIRENA  SO AVTOMOBILSKI I ZPUĠNI PLINI, ZLASTI IZPUĠNI PLINI 

DIZELSKIH VOZIL.  

Benzo(a)piren (BaP ) je znan povzroļitelj raka pri ljudeh, zato se uporablja tudi kot 

pokazatelj izpostavljenosti drugih ġkodljivih policikliļnih aromatskih ogljikovodikv 

(PAH).  Benzo(a)piren  ï poleg tega, da je rakotvoren ï draģi oļi, nos, grlo in 

bronhije.   

Benzo(a)piren n avadno  najdemo tudi v delcih  PM10  in PM 2,5 .  

Onesnaģevanje z benzo(a)pirenom postaja problem, saj so se emisije  

benzo(a)pirena  v EU  med letoma 2002  in 2011  poveļale za 11% . 

 

 

 

 

 

  

POMEMBEN VIR RAKOTVORNEGA 

BENZO(A)PIRENA (BaP)  SO 

AVTOMOBILSKI IZPUĠNI PLINI, 

ZLASTI IZPUĠNI PLINI DIZELSKIH 

VOZIL.  

SPLETNI NASLOV STRAN I, KJER 

AGENCIJA REPUBLIKE S LOVENIJE ZA 

OKOLJE (ARSO) OBJAVL JA PODATKE O 

KAKOVOSTI ZUNANJEGA ZRAKA V 

SLOVENIJI:  

http://www.arso.gov.si/zrak/kakovost%20zraka/podatki/  

  

http://www.arso.gov.si/zrak/kakovost%20zraka/podatki/
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EMISIJSKE STOPNJE VO ZIL  EURO 

 

Izpuste emisij onesnaģeval zunanjega zraka iz vozil ureja vrsta standardov 

delovanja in goriv, med njimi tudi Direktiva 98/70/ES o kakovosti motornega 

bencina in dizelskega goriva iz leta 1998 in emisijske stopnje  vozil, poznani tudi 

kot standardi 1 Euro.  

EMISIJE DOLOĻENIH ONESNAĢEVAL ZUNANJEGA ZRAKA (KOT SO DUĠIKOVI 

OKSIDI (NO X), DELCI)  niso odvisne samo od koliļine porabljenega goriva (kot to 

velja za emisije toplogrednega plina CO 2),  AMPAK SO MOĻNO ODVISNE TUDI 

OD:  

ü vrste vozila (osebno vozilo, tovornjak),  

ü vrste motorja (dizelsko vozilo, bencinsko vozilo),  

ü emisijske stopnje EURO,  

ü od staros ti vozila,  

ü naļina voģnje,  

ü hitrosti voģnje.  

DIZELSKA VOZILA IMAJO  PRECEJ VIĠJE EMISIJE DELCEV PM2,5  IN DUĠIKOVIH 

OKSIDOV (NO X),  ki so tudi predhodniki sekundarnih delcev in predhodniki 

prizemnega ozona, KOT VOZILA NA BENCIN . Negativni uļinek emisij na kakovost 

zraka iz dizelskih vozil in bencinskih vozil se pribliģno, vsaj teoretiļno, izenaļi ġele 

pri emisijski stopnji EURO 6 (mejna vrednost za NOx 0,08 g/k m in za trdne delce 

0,005 g/km) . 

Bencinska vozila imajo emisije NOx daleļ pod mejnimi vrednostmi, ki jih doloļa 

EURO standard za posamezno vozilo, dizelska vozila jih pa komaj dosegajo  (pri 

dejanski  voģnji v realnih razmerah jih celo moļno presegajo). Tako dejanska 

razlika med emisijami NOx med bencinskimi vozili in dizelskimi vozili za npr. EURO 

5 ni  trikratna kot za mejno vrednost, ampak je dejanska razlika emisij tudi 

desetkratna ali veļ. Prav tako ima ģe veļina bencinskih  avtomobilov z EURO 4 

emisije ogljikovega monoksida (CO) pod stroģjo mejo, ki je sicer doloļena za 

EURO 5 za dizelske avtomobile.   

 

 

                                           
1
 Podrobneje:  

http://transportpolicy.net/index.php?title=EU:_Light-duty:_Emissions  

http://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2013/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-

energy/1-a-combustion/1-a-3-b-road-transport 

Direktive: http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-70-220-

eec_en.htm 

http://transportpolicy.net/index.php?title=EU:_Light-duty:_Emissions
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-70-220-eec_en.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-70-220-eec_en.htm
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Tabela 1 :  Emisijske stopnje (mejne vrednosti so v  g/km, razen za ġtevilo delcev) 

Emisijska 

stopnja 

vozila  

Datum 

uveljavitve  

(LLLL.MM)  

Duġikovi 

oksidi  

(NOx)  Trdni delci  Ġtevilo delcev  

Ogljikov 

monoksid  

(CO)  

Skupni 

ogljikovodiki  

(THC)  

Skupni 

ogljikovodiki 

in duġikovi 

oksidi 

(THC+NOx)  

Nemetanski 

ogljikovodiki 

(NMHC)  

Dizel  Bencin  Dizel  Bencin  Dizel  Bencin  Dizel  Bencin  Dizel  Bencin  Dizel  Bencin  Dizel  Bencin  

EURO 1  1992.07  -  -  0,14  -  -  -  2,72  2,72  -  -  0,97  0,97  -  -  

EURO 2  
1996.01  

-  -  
0,08 -

0,1  
-  -  -  1 2,2  -  -  

0,7  /  

0,9  
0,5  -  -  

EURO 3  2000.01  0,5  0,15  0,05  -  -  -  0,64  2,3  -  0,2  0,56  -  -  -  

EURO 4  2005.01  0,25  0,08  0,025  -  -  -  0,5  1 -  0,1  0,3  -  -  -  

EURO 5 a 2009.09  0,18  0,06  0,005  0,005*  -  -  0,5  1 -  0,1  0,23  -  -  0,068  

EURO 5 b 2011.09  0,18  0,06  0,005  0,005*  6 x 10 11  -  0,5  1 -  0,1  0,23  -  -  0,068  

EURO 6  2014.09  0,08  0,06  0,005  0,005*  6 x 10 11  -  0,5  1 -  0,1  0,17  -  -  0,068  

*samo za osebne avtomobile z motorjem z neposrednim vbrizgavanjem goriva  
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ZAOSTRITEV EMISIJSKI H STANDARDOV NO X ZA DIZELSKA VOZILA 

NI PRINESEL DEJANSKE GA ZMANJĠANJA EMISIJ 

 

 

Slika 2  : Dizelska vozila pri voģnji  v realnih razmerah ne dosegajo 

predpisanih mejnih vrednosti za nekatera onesnaģevala zraka. Mejne 

vrednosti za duġikove okside (NOx) iz dizelskih vozil so se od leta 2000 

(EURO 3) do leta 2014 (EURO 6 ) zmanjġale za 85 %. Dejanske emisije 

NOx v realnih pogojih voģnje pa so se v tem obdobju zmanjġale le za 40 

%.  Vir: ICCT.  
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EMISIJE  TOPLOGREDNEGA PLINA CO 2  IZ PROMETA 

PRISPEVAJO K PODNEBN IM SPREMEMBAM  

 

Nekateri  plini v  atmosferi Zemlje  delujejo  nekako tako kot  steklo v  rastlinjaku , 

ujamejo sonļno toploto in ustavijo  iztekanje toplote  nazaj v vesolje .  

 

Mnogi od teh  plinov  se pojavljajo  naravno , vendar  ļloveġka dejavnost moļno 

poveļuje koncentracije  nekaterih od njih  v atmosferi, posledica je vedno veļji vpliv  

na  podnebje in  temperaturo 

Zemljinega ozraļja. Ti plini, ki 

jih imenujemo tudi toplogredni 

plini ,  ker poveļujejo uļinek 

tople grede in globalnega 

segrevanja ,  so zlasti :  

ü ogljikov dioksid  (CO2)  

ü metan (CH 4)   

ü diduġikov oksid (N 2O)  

ü fluorirani  plini . 

Glavni viri toplogrednih plinov  iz 

ļloveġke dejavnosti so:  

ü zgorevanje fosilnih goriv (premog, nafta in plin) pri proizvodnji elektriļne 

energije, v promet u, v industriji in v gospodinjstvih  (CO2);  

ü kmetijstvo (predvsem ģivinoreja) (CH 4)  in sprememba rabe tal, kot je 

krļenje gozdov (CO2);  

ü odlaganje odpadkov (CH 4);  

ü uporaba fluoriranih industrijskih plinov.  

 

Ļlovekova dejavnost povzroļa najveļ izpustov toplogrednega plina CO2, kar  

povzroļa 64% umetnega  globalnega segrevanja . Njegova koncentracija  v ozraļju 

je trenutno  40% viġja, kot je bila, ko 

se je zaļela indust rializacija .  

Drugi toplogredni  plini  se izpuġļajo v 

manjġih koliļinah, vendar pa  ujamejo  

toploto veliko  bolj uļinkovito kot CO2,  

nekateri  na tisoļkrat moļneje. Metan 

(CH 4) je  odgovoren za  17%  umetnih  

globalnega segrevanja , diduġikov 

oksid (N 2O) za 6%.  

Zaradi posledic podnebnih  sprememb  naraġļa temperatura ozraļja, vzorci padavin 

se spreminjajo, ledeniki in sneg se topijo, svetovna povpreļna gladina morja  se 

dviguje. Priļakovati je, da se bodo te spremembe nadaljevale in da bodo izjemni 

EMISIJE TOPLOGREDNEG A PLINA 

CO2  IZ AVTOMOBILOV ZNAĠAJO 

PRIBLIĢNO 12% CELOTNIH 

EMISIJ CO 2  V EU.  

ZARADI POSLEDIC PODN EBNIH 

SPREMEMB NARAĠĻA TEMPERATURA 

OZRAĻJA, VZORCI PADAVIN SE 

SPREMINJAJO, LEDENIK I IN SNEG SE 

TOPIJO, SVETOVNA POV PREĻNA 

GLADINA MORJA SE DVI GUJE. 
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vremenski pojavi, ki povzroļajo nesreļe, kot so poplave in suġe, postali pogostejġi 

in intenzivnejġi. Vplivi na naravo in njena ranljivost, gospodarstvo in ljudi se  

razliku jejo glede na regijo, obmoļje in gospodarski sektor.  

CESTNI PROMET JE DRUGI NAJVEĻJI VIR EMISIJ TOPLOGREDNIH PLIN OV V 

EU, PO PROIZVODNJI E LEKTRIĻNE ENERGIJE. PRISPEVA PRIBLIĢNO PETINO 

VSEH EMISIJ EU OGLJI KOVEGA DIOKSIDA (CO2 ).  

Cestni promet je eden od re dkih sektorjev, v katerih so emisije hitro naraġļale v 

zadnjih 20 letih, z izjemo obdobja od 2008 do 2010, ko je manjġa prometna 

dejavnost zaradi gospodarske krize povzroļila padec izpustov CO2. V obdobju 

1990 -2010 so se emisije CO 2 iz cestnega prometa pov eļale za 22,6%. To 

poveļanje je zaviralo napredek EU pri zniģevanju skupnih emisij toplogrednih 

plinov, ki so se zmanjġale za 15,4%.  

 

TOPLOGREDNI PLIN OGL JIKOV DIOKSID (CO 2 )  

 

Ogljikov  dioksid  (s kemijsko  formulo  CO2) je  plin, ki je neviden in brez vonja  ter 

ima pomembno  vlogo pri presnovi  vseh ģivih bitij . Tudi v  ļlovekovem  izdihu je 

CO2.   

Ogljikov dioksid (CO 2) ni  strupen, vpliva pa na segrevanje ozraļja in s tem na 

podnebne spremembe.  

Pri  izgorevanju goriv se sproġļa 

energija in ogljik iz goriva se s 

kisikom iz zraka pretvori v  ogljikov 

dioksid . 

 

PRI PORABI 1 LITRA 

DIZELSKEGA GORIVA NA STANE 

2,65 KG CO 2, PRI PORABI 1 

LITRA BENCINA PA 2,37 KG CO 2.  

 

 

  

TOPLOGREDNI PLIN OGL JIKOV 

DIOKSID (CO 2) NI STRUPEN, 

VPLIVA PA NA SEGREVA NJE 

OZRAĻJA IN S TEM NA 

PODNEBNE SPREMEMBE. 
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CILJ EVROPSKE UNIJE G LEDE POVPREĻNIH EMISIJ CO 2  PRI NOVIH 

OSEBNIH AVTOMOBILIH  

Uredba (ES) ġt. 443/2009 je predpis  Evro pske unije , ki velja neposredno tudi v 

Sloveniji in  doloļa obvezne cilje za zmanjġanje emisij CO2 iz novih avtomobilov  ter  

varļnejġo porab o goriva  v avtomobilih , ki se prodajajo na evropskem trgu .  

Povpreļni vozni park novih avtomobilov vsakega proizvajalca  mora doseļi 130 

gramov CO 2 na kilometer (g / km )  do leta 2015 (postopoma  od leta 2012 ) in   95 

g/km CO2 do leta 2021 .  

Cilja za leto 2015  in  2021  predstavlja ta  zmanjġanje za 18%  oziroma 40%  v 

primerjavi s  povpreļjem za vozni park  za leto  2007 , ki znaġa 158, 7 g/km.   

 

Glede na  porabo goriva , cilj za  2015  je pribliģno enak  porabi  5,6  litra  na  100  

kilometrov  ( l / 100 km)  bencina ali  4,9  l/100 km  dizla . Cilj za  202 1 je pribliģno 

enak porabi  4,1  l/100  km  bencina  ali  3,6  l/100 km  dizla . 

 

 

 

CILJA EU ZA EMISIJE CO 2 IZ AVTOMOBILOV:  

 

POVPREĻNO 130 g/km  CO2 DO LETA 2015  ( ustreza porabi 

pribliģno 5,6 litra bencina na 100 km ali 4,9 litra dizla na 100 

km )  ZA VOZNI PARK VSAKEG A PROIZVAJALCA VOZIL  

 

POVPREĻNO 95 g/km  CO2 DO LETA 2021  (ustreza porabi 

pribliģno 4,1 litra bencina na 100 km ali 3,6  litra dizla na 100 

km )  ZA VOZNI PARK VSAKEG A PROIZVAJALCA VOZIL  

mailto::http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SL/TXT/?qid=1414584333689&uri=CELEX:02009R0443-20140408























